HF INVERTER®

drive solutions

D RIVES

Uzupelnienie instrukcj
obstugi serii E2x00 dla
wersji O (dZwigowej)

ver.20230118PL_2015020800A _2022072501B



UWAGA!!! - Wazne

Niniejsza uzupetnienie DTR-E2x00 instrukcji obstugi jest rozszerzeniem parametrow dla

wersji Q (dzwigowej) oprogramowania i w zaden sposoéb nie zastepuje oryginalnej

instrukcji obstugi, a stanowi jedynie jej uzupetnienie o brakujace funkcje i ich parametry.

Pelna instrukcja obstugi dla danej serii wraz z uzupetnieniem jest petng instrukcja obstugi

wersji E2x00-Q. Do pracy z urzagdzeniem, uruchomienia, parametryzacji, eksploatacji, prac
konserwatorskich nalezy korzysta¢ zawsze z w pelni zrozumiatej i oryginalnej instrukcji obstugi.
Nalezy przestrzegaé¢ zasad bezpieczenstwa zawartych w oryginalnej instrukcji oraz okreslonych
normami i przepisami, oraz zapewni¢ zawsze i wszystkim dostep do dokumentacji techniczne;j.
Dostep do dokumentacji na stronie internetowej: www.hfinverter.com

Symbole uzyte w instrukcji obstugi:

Zagrozenie elektryczne!
Niewlasciwa instalacja lub uzytkowanie przemiennika czestotliwosci E810 moze spowodowaé zagrozenie zycia, zdrowia ludzkiego
lub nieodwracalne uszkodzenie urzadzenia.

zasilania.

OSTRZEZENIE!
Niewlasciwa instalacja lub uzytkowanie przemiennika moze spowodowa¢ zagrozenie zycia, zdrowia ludzkiego lub nieodwracalne
uszkodzenie urzadzenia.

Wyladowania elektrostatyczne!
Jesli nie beda przestrzegane wymogi dotyczace rozladowania elektrostatycznego moze dojs¢ do uszkodzenia ptyty PCB.
Pomocne informacje dotyczace urzadzenia.

Goraca obudowa!
& Obudowa urzadzenia moze mie¢ podwyzszona temperature, nie nalezy jej dotyka¢ podczas pracy i bezpoSrednio po wylaczeniu

UWAGA: Brak przestrzegania podstawowych norm bezpieczenstwa moze spowodowaé uszkodzenia fizyczne.

Prawo autorskie
Niniejsza dokumentacja jest prawnie chroniona. Wszelkie rozpowszechnianie, przedruk, takze we fragmentach, jak réwniez odtwarzanie
ilustracji, nawet w zmienionym stanie, wymaga uzyskania pisemnej zgody producenta.

Ograniczenie od odpowiedzialnoSci

Wszystkie zawarte w niniejszej instrukcji obstugi informacje techniczne, dane i wskazéwki montazu, podlaczenia, programowania i obstugi,
sa zgodne z ostatnim stanem przekazania do druku i uwzgledniaja nasze dotychczasowe doSwiadczenie i orientacje wedlug najnowszej
wiedzy. Producent i dostawca nie ponosi Zadnej odpowiedzialno$ci za szkody spowodowane nieprzestrzeganiem instrukeji, uzytkowaniem
urzadzenia niezgodnie z przeznaczeniem, niefachowym montazem, aplikacja, naprawami, niedozwolonymi przerébkami ani uzywaniem
niedozwolonych czesci zamiennych.

Firma HF Inverter Polska i Eura Drives nie ponosza odpowiedzialnoS$ci za Zadne straty i szkody spowodowane nieprawidlowym montazem i
uzytkowaniem.

Uwagi:
Niniejsza dokumentacja jest ttumaczeniem instrukcji oryginalnej

1. Producent: Eura Drives Electric CO., LTD
Adres: NO. Fu 11, HUANGHE ROAD, YANTAI ETDZ, SHANDONG, CHINA, 264006

e-mail: leo@euradrives.com, tel.: +86-535-6391102, strona internetowa: www.euradrives.com

2. Serwis: HF Inverter Polska Sp.C.
Adres: ul. M. Sklodowskiej-Curie 101e, 87-100 Torun, Polska

e-mail: serwis@hfinverter.pl, tel.: +48566539917 lub tel. mobil: +48698757450, strona internetowa:
www.hfinverter.com

3. Przedstawiciel na teren Polski: HF Inverter Polska Sp.C.
Adres: ul. M. Sktodowskiej-Curie 101e, 87-100 Torun, Polska

e-mail: biuro@hfinverter.pl, tel.: +48566539916, strona internetowa: www.hfinverter.com

4. Przedstawiciel na teren Europy: Eura Drives Europe GmbH
Adres: Miihlenweg 143, 22844 Norderstedt, Germany
e-mail: info@eurodrives.eu, tel.: +494048979500, strona internetowa: www.euradrives.eu
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1. Parametry kontroli sterowania (grupa kodow F200)

Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkciji Nastawa Fabryczna Zakres
F212~ zastrzezony
F217
F220~ zastrzezony
F223
1.2. Funkcje obslugi Trawersa (grupa kodow F200)
Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkciji Nastawa Fabryczna Zakres
F235~ zastrzezony
F269
2. Parametry wielofunkcyjnych wejsé¢/wyjs¢ (grupa kodow F300)
Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
Wyjscie
F300 przeka)gnikowe 1 40
Wviscie tybu Wartosci 30~32 mozna ustawi¢ dla trybu pracy
F301 othlrt kolltle rl)(tor” 14 0~59 uktadu pompowego w statym uktadzie dwéch pomp
” 301 lub uktadzie dwéch pomp lotnych tylko w kodach
Wyjscie F300i F301.
F302 przekaznikowe 2 5
Numer Funkcja Instrukcja
0 Brak funkciji Przekaznik nie jest aktywny
1 Btad przemiennika Pojawia sie sygnat ON w chwili wystapienia stanu awaryjnego przemiennika.
Czestotliwos¢ charakterystyczna 1 P . .
2 (kody F307 do F309) Prosze odnies¢ si¢ do kodéw F307 i F309.
Czestotliwos¢ charakterystyczna 2 P . .
3 (kody F308 do F309) Prosze odnies¢ si¢ do kodéw F308 i F309.
- Przekaznik jest aktywny (ON) po podaniu sygnatu swobodnego zatrzymania z
4 Stop z wybiegiem listwy. W chwili zdjecia sygnatu, przekaznik jest dezaktywowany OFF.
Praca przemiennika dla statusu 1 E(r)ilezkaznlk staje sie aktywny, kiedy uktad zaczyna pracowa¢ dla czestotliwosci
Hamowanie pragdem stalym Kiedy falownik realizuje hamowanie pradem statym, wyjscie jest aktywne
7 Zmiana czaséw przyspieszanialzwalniania zP\;rzaPi:?az:it jest aktywny, kiedy mamy aktywny drugi pakiet czaséw przyspieszania i
8-9 Zarezerwowane -
Ochrona przecigzeniowa przemiennika polega na aktywacji zabezpieczenia po
Lo . przekroczeniu zadeklarowanego pradu w czasie. Aktywacja przekaznika nastepuje
Ostrzezenie przed przecigzeniem . . . K o ! .
10 ! . w potowie cyklu zadziatania zabezpieczenia i stanowi ostrzezenie przed
przemiennika X X X e . . fre s . . .
wylaczeniem przemiennika na skutek przecigzenia, co daje mozliwos¢ zmniejszenia
obciazenia uktadu i dalszej pracy.
Ochrona przeciazenia silnika polega na aktywacji zabezpieczenia po przekroczeniu
zadeklarowanego pradu w czasie. Aktywacja przekaznika nastepuje w potowie
1" Ostrzezenie przed przeciazeniem silnika cyklu zadziatania zabezpieczenia i stanowi ostrzezenie przed wylaczeniem
przemiennika na skutek przecigzenia, co daje mozliwos¢ zmniejszenia obcigzenia
uktadu i dalszej pracy.
Aktvwna ochrona przepieciowa i Przemiennik w chwili przekroczenia wartosci pradu lub napiecia ustalonych w
12 ywna o przeple kodach F608-609 uktad zatrzymuje proces przyspieszania lub zwalniania oraz
przetezeniowa . e
aktywuje przekaznik.
Przekaznik jest aktywowany w chwili podania napiecia i braku btedoéw. Przekaznik
13 Przemiennik gotowy do pracy pozostaje aktywny podczas pracy, a jego dezaktywacja nastepuje w przypadkach
awaryjnych uktadu.
14 Praca przemiennika dla statusu 2 Przekaznik staje sie al'(t)_(wny, kiedy uktad zaczyna pracowac, rowniez dla sygnatu
RUN przy czestotliwosci OHz.
15 Osiagniecie zadanego progu czestotliwosci izg:;h:gﬁ osiagniecie zadanej czestotliwosci. Prog zadziatania okreslany w
- . Sygnat jest aktywny, kiedy temperatura osigga wartos¢ F745*95°C. Ponizej tej
16 Ostrzezenie przed przegrzaniem temperatury sygnat jest dezaktywowany. Temperatura z kodu F734 (kod serwisowy)
17 Ostrzezenie przed przekroczeniem pradu Gdy wartos¢ pradu przekracza wartos¢ okreslong za pomoca kodéw F310 i F311
wyjsciowego nastepuje aktywacja przekaznika.
18 Rozlaczenie wejscia analogowego Prz.grr!lennlk wykrywa odlqclzenle wejscia analogowego i sygnalizuje to wygnatem
wyjsciowym. Sparametryzuj kod F741.
19 Zarezerwowane -




Jezeli wartos¢ pradu jest mniejsza od zadeklarowanego w kodzie F754 przez czas

20 Zbyt maty prad obcigzenia F755 to nastepuje aktywacja przekaznika wyjsciowego. Prosimy odnosi¢ si¢ do
koddéw F754 i F755.
21 Kontrola wyjscia DO1 za pomoca sieci
komunikacyjnej modbus pod adresem 2005H
22 Kontrola wyjscia TA2-TC2 za pomoca sieci 1 — wyjscie jest aktywne
komunikacyjnej modbus pod adresem 2006H 0 — wyjscie jest nieaktywne
23 Kontrola wyjscia za pomoca sieci TA1-TC1
komunikacyjnej modbus pod adresem 2007H
24 Alarm zwiazany z funkcjg watchdog Przekaznik zostaje aktywowany w chwili wystapienia alarmu watchdog
25 Ostrzezenia pradowego DI Ostrzezenie o przekroczeniu pradu wyjsciowego F269+F270 po czasie F271
P Po wystapieniu btedu przemiennik zostanie zresetowany po komunikacji poprzez
26 | Reset blgdu po komunikacjl zap‘i';yw:rrt)os’ci 9 do rejzstru 2000HEX e 11pop
27-33 Zarezerwowane -
34 Ostrzezenie przegrzania silnika Ostrzezenie o przegrzaniu silnika na podstawie pomiaru z PT100 lub PT1000
35-39 Zarezerwowane -
40 Wyjscie sterujace hamulcem silnika nr 1 ::ﬁg?’es;?ik nr 1 spetni warunek otwarcia hamulca, mamy sygnat ON. Grafika w
M Wyjscie sterujace hamulcem silnika nr 2 ::zcgesglgik nr 2 spetni warunek otwarcia hamulca, mamy sygnat ON. Grafika w
42 Przytaczenie drugiego silnika Oznacza podtaczenie silnika ,,nr 2”
Kiedy F907>0, to aktywujemy kontrole czas pomiedzy poszczegdlnymi poleceniami
odbieranymi przez przemiennik. Aktywacja wyjscia nastepuje po przekroczeniu
43 Limit czasu pomiedzy poleceniami dla COM2 zadeklarowanego czasu. Przekaznik zostaje dezaktywowany wejsciem cyfrowym
DIx i po otrzymaniu prawidiowego polecenia, kontrola czasu zostaje wznowiona od
nowa.
44 Przecigzeniowe ograniczenie predkosci Przekroczenie charakterystyki przecigzenia ktére ogranicza predkosé¢
Svanat o temperaturze nizszei od Jesli temperatura jest nizsza od 0°C to powoduje to aktywacje przekaznika
45 y9 pe ) wyjsciowego. Jesli temperatura jest wyzsza od 0°C...2°C, nastgpuje deaktywacja
zadeklarowanej L . o
przekaznika wyjsciowego.
46~59 Zarezerwowane -
Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkgcji Nastawa Fabryczna Zakres
F313~ zastrzezony
F315
Ustawienie funkcji Funkcje swobodnego zatrzymania i zatrzymania
F316 zacisku DI1 15 awaryjnego maja najwyzszy priorytet
F317 Ustawienie funkcji 16 Funkcja joggowania definiuje wartos¢ predkosci
zacisku DI2 nadrzednej wraz z sygnatem startu.
F318 Ustawienie funkcji 3 Przylaczenie zrédta czgstotliwosci dotyczy
zacisku DI3 sytuaciji, kiedy w kodzie F207 mamy ustawione
F319 Ustawienie funkcji 4 wartosci 2 lub3. .
zacisku DI4 Uwaga: w przemiennikach serii EM30 mamy
Ustawienie funkcji 0~80 szes$¢ wejs¢ cyfrowych DI1...DI6.
F320 zacisku DI5 7 Wejscie DI1 posiada wbudowany szybki licznik i
Ustawienie funkgji jest dedykowane jako wejscie zliczajace. Jesli
F321 zacisku DI6 9 wybierzemy zadawanie impulsowe (F203=3) to
Ustawienie funkcji automatycznie jako wejscie zadajace zostanie
F322 zacisku DI7 0 przyporzadkowane DI1. Jezeli przemiennik
. " bedzie sterowany wytacznie za pomoca
F323 Ustawienie funkcji 0 protokotu komunikacyjnego zaleca sie funkcje
zacisku DI8 wej$é cyfrowych ustawié na DIX=0.
Numer Funkcja Instrukcja
0 B . Nawet, jesli sygnat jest podany przemiennik nie reaguje. Tak zdefiniowane wejscie
rak funkcji L .
moze eliminowaé przypadkowe bledy.
Zacisk jest aktywny, kiedy w kodzie F200 definiujemy zadawanie z zacisku lub
1 Start kombinacje zacisku z innym sposobem polecenia startu. Zacisk ma taka sama
funkcje jak przycisk RUN na klawiaturze.
Zacisk jest aktywny, kiedy w kodzie F201 definiujemy zadawanie z zacisku lub
2 Stop kombinacje zacisku z innym sposobem plecenia stop. Zacisk ma taka sama funkcje
jak przycisk STOP na klawiaturze.
3 Wielostopniowa predkos¢ 1
4 Wielostopniowa predkos¢ 2 Sterowanie 15-stopniowa kontrolg predkosci. Szczeg6towe ustawienia w grupie
5 Wielostopniowa predkos¢ 3 kodéw F500.
6 Wielostopniowa predkos¢ 4
7 R Reset na listwie ma takg sama funkcje jak Rest na klawiaturze.
eset i X R K Lo .
Przycisk stuzy do resetowania btedéw pojawiajacych sie podczas pracy.
Przemiennik zatrzymuje proces sterowania, a proces sterowania nie jest
8 Zatrzymanie z wybiegiem kontrolowany przez przemiennik. Funkcja jest uzywana przy duzych

bezwtadnosciach (problem z wytraceniem energii) i tam gdzie nie ma potrzeby




szybkiego zatrzymania uktadu. Funkcja ta dziata identycznie jak w kodzie F209.

W chwili podania sygnatu nastepuje natychmiastowe zatrzymanie procesu

9 Zatrzymanie awaryjne (zewnetrzny biad) sterowania i uktad zatrzymuje sie wybiegiem. Na wyswietlaczu pojawia sie biad
ESP. Funkcja uzywana np. dla zabezpieczenia termokontaktem uzwojen silnika.
10 Blokada przyspieszania/zwalniania w ch\_lvili .podania sygnatu przen!ier!nik prz_estaje reagom{aé na ze\fvnet'rz.ne sygnaty
(z wyjatkiem sygnatu zatrzymania) i pracuje na aktualnej czestotliwosci.
1" Joggowanie w przéd Sygnat nadrzedny predkosci. Prosimy odnosi¢ sie do kodow F124, F125, F126.
12 Joggowanie w tyt i":\ag;:,}i,d%aaTr:?;.ac’ ze czasy przyspieszania i zwalniania sg tutaj ustawiane
13 Zmiana czestotliwosci w gére Kiedy deklarujemy cyfrowe zrédlo zadawania mozemy tych przyciskéw uzywaé do
14 Zmi totliwosci w dot zmiany czestotliwosci (tzw motopotencjometr). Szybkos¢ narastania deklarujemy w
miana czestotliwosci w dé kodzie F211.
15 Zacisk ,FWD” Zacisk stuzy do okreslania kierunku obrotéw lub jako zacisk start/stop przy
16 Zacisk ,REV” sterowaniu 2 lub 3 przewodowym deklarowanym w kodzie F208.
17 Zacisk wejsciowy X dla sterowania Zacisk pozwolenia startu dla sterowania 3-przewodowego wybieranego w kodzie
tréjprzewodowego F208.
18 Przelaczanie czasu przyspieszania/zwalniania | Prosimy odnosi¢ sie do ponizszej tabeli przetaczania czasow przyspieszania i
1 zwalniania.
19 Zastrzezony -
20 P . . Dla FCO00 - 2 po aktywowaniu wejscia cyfrowego przemiennik zmienia sterowanie z
rzetaczenie na sterowanie momentowe e
predkosciowego na momentowe.
Jezeli w kodzie F207 — 2 wowczas za pomocg tego zacisku mozemy sie przelaczac
21 Przetaczanie zrédta czestotliwosci pomiedzy zrodtami X lub Y. Jezeli w kodzie F207 — 3 wéwczas za pomoca tego
zacisku mozemy sie przelagcza¢ pomiedzy zrédtami X lub X+Y.
22~33 Zastrzezone -
34 Przetaczanie czasu przyspieszania/zwalniania | Prosimy odnosi¢ si¢ do ponizszej tabeli przelaczania czasoéw przyspieszania i
2 zwalniania.
35~36 Zastrzezone -
. . . Kiedy funkcja jest aktywowana, i mamy podtaczone zabezpieczenie NTC dla
37 :\lorn_lalnle otwarty styk zabezpieczenia aktyv)\llowantij fjunkcji s}:c‘;vrt w chwili zwa}:'cga z:bezpieczeniapNTC nastapi
ermicznego NTC h o L
zablokowanie napedu, a na wyswietlaczu pojawi sie btad OH1.
Normalnie zamkniety styk zabezpieczenia Kiedy funkcja jest aktywowana, i mamy podtaczone zabezpieczenie PTC dla
38 termi aktywowanej funkcji start w chwili rozwarcia zabezpieczenia PTC nastapi
ermicznego PTC k - L
zablokowanie napedu, a na wyswietlaczu pojawi sie btad OH1.
39~40 Zastrzezony -
Lo Jesli wejscie jest aktywne przemiennik zaczyna kontrolowa¢ prad wyjsciowy pod
4“1 Ostrzezenle pradowe DI katem ojstrzeijenie o grzekrr:)czeniu F269+27()), po czasie F271 prac il yP
42~46 Zastrzezony -
47 Zatrzymanie kolizji do przodu Wejscie sygnatu zatrzymania kolizyjnego, szczegéty w czesci Fd
48 Zastrzezony -Przetacz aktualny silnik sterujacy
49 Sprzezenie zwrotne hamulca silnika 1 Wejscie sygnatu sprzezenia zwrotnego hamulca silnika 1, szczegéty w Fd15
50 Sprzezenie zwrotne hamulca silnika 2 Wejscie sygnatu sprzezenia zwrotnego hamulca silnika 2, szczegéty w Fd41
51 Przetaczenie silnika Gdy FE00=2x, inicjacja wejscia oznacza przejscie na drugi silnik
52 Zatrzymanie kolizji do tylu Wejscie sygnatu zatrzymania kolizyjnego, szczegéty w czesci Fd
Przypisanie tej funkcji do wejscia cyfrowego oznacza jej aktywacje. Funkcja
kontroluje zmiany stanéw na wejsciach cyfrowych. Jezeli po wyznaczonym czasie
w F326 brak jest zmiany stanu woéwczas uktad zatrzymuje sie zgodnie z deklaracja
53 Watchdog w kodzie F327, a na wyswietlaczu pojawia sie btad Err6. Kiedy w kodzie F326-0,0
funkcja nie jest aktywna.
Aplikacja moze by¢ wykorzystywana np. do potwierdzenia ruchu obrotowego. Jako
sprzezenie mozna np. wykorzystaé czujnik indukcyjny.
54 Reset biezacej czestotliwosci cyfrowej Aktyw’ac:ja wejs'_cia I_)Ix powoduje zresetowanie biezacej czestotliwosci cyfrowej do
wartosci ustawionej w F113
55~59 Zastrzezony -
Kiedy F907>0, to aktywujemy kontrole czas pomiedzy poszczego6lnymi poleceniami
odbieranymi przez przemiennik. Aktywacja wyjscia nastepuje po przekroczeniu
60 Limit czasu (time 2) pomiedzy poleceniami zadeklarowanego czasu. Przekaznik zostaje dezaktywowany zaprogramowanym
wejsciem cyfrowym DIx i po otrzymaniu prawidiowego polecenia, kontrola czasu
zostaje wznowiona od nowa.
61 Wejscie START/STOP Aktywacja wejscia spowoduje start uktadu, dezaktywacja zatrzymanie
W trybie wektorowym z zamknieta petla, po wykryciu awarii hamulca, falownik
62 Start z zerowej predkosci zawisu wysteruje prace na zerowa predkos¢. Tym zaciskiem falownik mozna wystartowac i
opusci¢ do bezpiecznej pozycji.
W trybie wektorowym z zamknieta petla, po wykryciu awarii hamulca, falownik
63 Zatrzymanie w zawisie z zerowg predkoscia wysteruje prace na zerowg predkosé. Tym zaciskiem falownik mozna zatrzymac

prace w zawisie.

Dla zadawania przez wejscia cyfrowe musimy pamietac¢ o ustawieniu przetacznika polaryzacji PNP/NPN. Dla sterowania wejs¢ cyfrowych
potencjatem 24V (np. ze sterownika) przetacznik ustawiamy na polaryzacje PNP, dla sterowania stykiem bezpotecjalowym przetacznik
ustawiamy na NPN, czyli korzystamy z zasilania wewnetrznego przemiennika!

Funkcje zatrzymania wybiegiem i awaryjnego posiadaja najwyzszy priorytet.




3. Parametry pracy wielobiegowej.

W przypadku wyboru wielostopniowej kontroli predkosci, nalezy ustawi¢ kod F203=4. Nastepnie uzytkownik
w kodzie F500 wybiera tryb kontroli predkosci wielostopniowej sposrod ,predkosci 3-stopniowej”, lub
~predkosci 15-stopniowej”.

W poszczegdlnych stopniach definiuje sie parametry pracy napedu.

Podczas trwania procesu lotnego startu funkcja wielostopniowej kontroli predkosci nie jest aktywna. Po
zakonczeniu procesu lotnego startu przetwornica zacznie dziata¢ zgodnie z ustawionymi parametrami pracy.
Tabela wyboru trybu predkosci wielostopniowe;j

Wartos¢ funkc;ji .
F203 F500 Lo [P 2
) . Priorytet kolejnosci to predkos¢ 1 stopnia, 2 i 3. Moze by¢ taczony z
4 0 3 stopr:lo(nl(i:;ntrola analogowa kontrolg predkosci. Jesli F207=4, priorytet 3-stopniowej kontroli
pre predkosci jest wyZzszy, niz sterowania analogowego.
4 1 15-stopniowa kontrola Moze by¢ taczony z analogowa kontrolg predkosci. Jesli F207=4, priorytet
predkosci 15-stopniowej kontroli predkosci jest wyzszy, niz sterowania analogowego.

Dla sterowania 3-stopniowg kontrolg predkosci kazdej z predkosci odpowiada oddzielne wejscie cyfrowe.
Dodatkowo kazdy z stopni predkosci ma swoj priorytet np. zatgczenie predkosci pierwszego stopnia z
predkoscig drugiego stopnia spowoduje ze przemiennik bedzie pracowat z predkoscig pierwszego stopnia.

Tabela kodowania predkosci dla sterowania 15-stopniowa kontrolg predkosci (dla F580=1).

K4 K3 K2 K1 Ustawienie czestotliwosci Parametry

0 0 0 0 Brak Brak

0 0 0 1 Predkos¢ 1 F504/519/534/549/557/565
0 0 1 0 Predkosc¢ 2 F505/520/535/550/558/566
0 0 1 1 Predkos¢ 3 F506/521/536/551/559/567
0 1 0 0 Predkos¢ 4 F507/522/537/552/559/567
0 1 0 1 Predkos¢ 5 F508/523/538/553/560/568
0 1 1 0 Predkos¢ 6 F509/524/539/554/561/569
0 1 1 1 Predkos¢ 7 F510/525/540/555/562/570
1 0 0 0 Predkos¢ 8 F511/526/541/556/563/571
1 0 0 1 Predkos¢ 9 F512/527/542/573

1 0 1 0 Predkos¢ 10 F513/528/543/574

1 0 1 1 Predkos¢ 11 F514/529/544/575

1 1 0 0 Predkos¢ 12 F515/530/545/576

1 1 0 1 Predkos¢ 13 F516/531/546/577

1 1 1 0 Predkos¢ 14 F517/532/547/578

1 1 1 1 Predkos¢ 15 F518/533/548/579

Uwaga: K1, K2, K3, K4 oznaczajg kolejne stopnie predkosci (K1-wielostopniowa predko$¢ pierwsza, K2-
wielostopniowa predkos¢ druga itd.). Warto$¢ ,1” oznacza stan ON wejscia cyfrowego, wartos¢ ,0” oznacza
stan OFF wejscia cyfrowego.

Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
Wybor x . Zobacz tabele wyboru trybu predkosci
F500 wielostopniowej 1 (1) B gg?gtlzosncz:v-vsatopmowa wielostopniowej.
kontroli predkosci P Uwaga: dla pracy automatycznej F208=0
Tryb sterowania 0-tryb1
F580 wielobiegowego 0 1—tryb 2

Tryb 1: dla kombinacji bitowej wejs¢ cyfrowych (0000) sterowanie wielobiegowe nie jest aktywne, dla kombinacji (0001) pierwszy bieg ...itd
Tryb 2 : dla kombinacji bitowej wejs¢ cyfrowych (0000) oznacza pierwszy bieg, dla kombinacji (0001) drugi bieg ... dla kombinacji (1111)
sterowanie wielobiegowe nie jest aktywne.

Kod Mozliwosci nastawy

Nastawa Wazne

Nr Nazwa funkciji Zakres
Fabryczna

Czestotliwos¢ dla

F504 predkosci 1- 5.00
stopnia [Hz]

Czestotliwos¢ dla

F505 predkosci 2- 10.00
CZ:::;“I;(E:;]d'a F112~F111 Wartosci podane w Hz
F506 predkosci 3- 15.00

stopnia [Hz]

Czestotliwos¢ dla

F507 predkosci 4- 20.00
stopnia [Hz]




Czestotliwos¢ dla
F508 predkosci 5- 25.00
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F509 predkosci 6- 30.00
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F510 predkosci 7- 35.00
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F511 predkosci 8- 40.00
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F512 predkosci 9- 5.00
stopnia [Hz]
Czestotliwosc¢ dla F112~F111
F513 predkosci 10- 10.00 Wartosci podane w Hz
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F514 predkosci 11- 15.00
stopnia [Hz]
F515 Czestotliwos¢ dla 20.00
predkosci 12-
stopnia [Hz]
Czestotliwos¢ dla
F516 predkosci 13- 25.00
stopnia [Hz]
F517 Czestotliwos¢ dla 30.00
predkosci 14-
stopnia [Hz]
F518 Czestotliwos¢ dla 35.00
predkosci 15-
stopnia [Hz]
F519~533 Czasy Ustawienie zalezne Czasy przyspieszania dla poszczegélnych 15
przyspieszania od mocy biegéw
[s] falownika: -
c | 04KW~4kW - 5.0 0.1~3000
F534~548 | “**Y z[‘;"]“‘ niania | 5 5KwW~30kW — 30.0 Czasy zwalniania dla poszczegéinych 15 biegéw
do 37kW - 60s
- Kierunek pracy 0 — praca w przéd
F549~556 dla predkosci 1~8 0 1 — praca wstecz
Kierunek pracy 0 — praca w przéd
F573~579 dla p;g?l;osm 0 1 — praca wstecz
Tryb sterowania 0-tryb1
F580 wielobiegowego 0 1-tryb 2

Tryb 1: dla kombinacji bitowej wejs¢ cyfrowych (0000) sterowanie wielobiegowe nie jest aktywne, dla kombinacji (0001) pierwszy bieg ...itd
Tryb 2 : dla kombinacji bitowej wejs¢ cyfrowych (0000) oznacza pierwszy bieg, dla kombinacji (0001) drugi bieg ... dla kombinacji (1111)
sterowanie wielobiegowe nie jest aktywne.

4. Parametry pomocnicze i hamowania

Kod _ Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
F613~ Zastrzezony - -
F615
F618 Zastrzezony - -
F621 Zastrzezony - -
F624 Zastrzezony - -
F644~ Zastrzezony - -
F647
F649 | odzaju Kiawiatury 0 1~ Kawiatura LED

Kiedy F649=1, tylko zewnetrzna klawiatura typu LED jest aktywna. Dla F649=0 identyfikacja rodzaju klawiatury jest automatyczna.
Uwaga: Kiedy F421=2, klawiatura lokalna i zdalna sg aktywne jednoczes$nie.

F656

Zastrzezony




5. Parametry zabezpieczen.

Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
Wspoétczynnik
F707 przequ;z;a silnika 100 20~500

Wspéiczynnik przeciazenia silnika = (prad znamionowy silnika / prad znamionowy przemiennika) * 100
W kodzie F707 nalezy podawac rzeczywiste wartosci celem skutecznej ochrony napedu. Przyktad przedstawia charakterystyka ponize;j.
Jako przyktad podano podiaczenie do przemiennika 7,5kW (17A), silnika 5,5kW (11,4A): F707=(11,4/17)*100%~67%. Gdy prad rzeczywisty
silnika osiagnie 140% pradu znamionowego przemiennika uktad zostanie wytaczony po 1 minucie. Jesli chcemy, aby zabezpieczenie reagowato
szybciej zaleca sie zmniejszenie wspétczynnika.

Czas [min]‘ 70% 100%

10}---

Wspotczynnik
przecigzenia
silnika

| : Prad
110% 140% 160% 200% -

Charakterystyka wspétczynnika przecigzenia silnika

Kiedy czestotliwos¢ wyjsciowa bedzie mniejsza niz 10Hz rozpraszanie ciepta w silniku jest duzo gorsze w zwigzku z tym wspoétczynnik
przeciazenia zostaje dodatkowo zredukowany.

Czas [min]A<5Hz 5~10Hz >10Hz

10 f---

E . Prad
120% 140% 160% 180% 200% ’

Ograniczenie wspotczynnika przecigzenia przemiennika

Zapis ostatniego
F708 bledu
Zapis W funkcjach tych zapisywane sa automatycznie
F709 przedostatniego 2~70 wartosci wystepujacych bledéw. Uzytkownik
btedu moze podejrze¢ historie wystepujacych biedow
Zapis przed oraz wartosci: czestotliwosci, pradu i napiecia
F710 przedostatniego wyjséciowego w chwili wystapienia btedu.
btedu
2: przekroczenie pradu wyj.lub zwarcie(OC)




3: przekroczenie napigcia na szynie DC (OE)

4: niewlasciwe parametry napiecia zasilania (PFI)

5: przecigzenie przemiennika (OL1)

6: niskie napiecie zasilania (LU)

7: przegrzanie przemiennika (OH)

8: przeciazenie silnika (OL2)

9: btad (ERR)

10: (LL)

11: zewnetrzny blad awarii (ESP)

12: wykrycie pradu przed rozruchem (ERR3)

13: odtaczony silnik podczas autotuningu (Err2)

15: brak pomiaru pradu (Err4)

16: programowe przekroczenie pragdu wyjsciowego (OC1)
17: brak fazy wyjsciowej lub brak obciazenia (PFO)

18: roztaczenie wejscia analogowego (AErr)

19~23: zastrzezone

24: blad sprzezenia zwrotnego hamulca silnik 1 (brr1)
25: btad sprzezenia zwrotnego hamulca silnik 2 (brr2)
26: zabezpieczenie doziemienia (GP)

27: blad sprzezenia zwrotnego (enkodera) (PG)

28: joystick sterujacy nie zostat wyzerowany (Er28)

31: przegrzanie silnika (OH4)

32: niepokojace bledy dotyczace silnika PMSM (PCE)
33: ochrona przed przeciagnieciem/utykiem (PCE1)

35: zabezpieczenie PTC — przegrzanie silnika (OH1)

42: niewtasciwa liczba impulséw w stosunku do czestotliwosci / btad sprzezenia (Er42)
43: nieprawidiowy kierunek sprzezenia zwrotnego (Er43)
44: btad komunikacji master-slave (Er44)

45: przerwanie komunikacji (CE)

46: zastrzezone

47: btad zapisu/odczytu EEPROM (EEEP)

49: zadziatanie funkcji Watchdog (Err6)

50: zastrzezone

51: ograniczenie szybko narastajgcego pradu (FCL)

52: aktywacja zabezpieczenia braku/utraty obcigzenia/tadunku (LOSE)
53: rozlaczenie klawiatury zewnetrznej (CE1)

55: zastrzezone

67: przetezenie pradowe (OC2)

70: zastrzezone

F762~
F765

Zastrzezone - -

6. Parametry silnika

UWAGA!
Wykonanie autotuningu silnika jest wymagane dla prawidtowej pracy przemiennika czestotliwosci!
Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
Wiaczenie

0: nieaktywne

F836 | ograniczenia szybko |Uzalezniona od modelu 1: aktywne

narastajacego pradu

Funkcja ograniczenia szybko narastajgcego pradu moze skutecznie ttumic¢ btad zabezpieczenia nadpragdowego falownika. Kiedy prad
falownika jest zbyt duzy, aktywuje on realizacje ograniczenia pradu po stronie wyjsciowej. Towarzyszy¢ bedzie temu zmiana dzwigku
racujacego napedu. Jesli funkcja ograniczenia szybko narastajgcego pradu bedzie sie utrzymywata, wyswietli sie btad (FCL).

7. Parametry regulatora PID

Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
FA00~ Zarezerwowane
FA99
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8. Obszar parametrow sterowania hamulcem podnoszenia i opuszczania

Uwaga: Funkcja podnoszenia za pomocg falownika jest realizowana dla kierunku w prawo/do przodu, a
opuszczanie dla kierunku w lewo/do tytu.

Kod Mozliwosci nastawy Wazne
Nr Nazwa funkcji Nastawa Fabryczna Zakres
BIT 0: aktywacja hamulca
. . silnika 1
Aktywacja funkcji 0: ni .
. : nieaktywny, 1: aktywny
Fd0o shterowanla o1 BIT 1: aktywacja hamulca
amulcem A
silnika 2
0: nieaktywny, 1: aktywny
Czestotliwos¢
odblokowania
Fd05 | hamulca silnika 1 dla 1.5 1.00~50.00
obrotéw w prawo
[Hz]
Czestotliwosé
odblokowania
Fd06 hamulca silnika 1 dla 1.5 1.00~50.00
obrotéw w lewo [Hz]
Prad odblokowania
FdOQ7 | hamulca silnika 1 dla 30 0~200
obrotow w prawo [%]
Prad odblokowania
Fd08 | hamulca silnika 1 dla 30 0~200
obrotéw w lewo [%]
Czas opoOznienia
Fd09 odblokowania 0.50 0~60.00
hamulca silnika 1 [s]
Zmieniajgc warto$¢ na bitach w funkcji Fd00, mozna wybra¢ jakie silniki obstugujg funkcje sterowania
hamulcem podnoszenia. Domysinie funkcja jest aktywowana dla silnika nr 1, a w silniku nr 2 nie jest
aktywna.
BIT1 BITO Logika aktywacji sterowania hamulcem
0 0 sterowanie hamulcem nie aktywne w silnikach 1i 2
Fd001 0 1 sterowanie hamulcem aktywne w silniku 1 i nieaktywne w silniku 2
1 0 sterowanie hamulcem nieaktywne w silniku 1 i aktywne w silniku 2
1 1 sterowanie hamulcem aktywne w silnikach 1i 2
Procedura dziatania: po uruchomieniu czestotliwo$é wyjsciowa jest wysterowywana do warto$ci
odblokowania hamulca Fd05 (obroty do przodu)/Fd06 (obroty do tytu), i kiedy wartos¢ pradu wyjsciowego
jest wieksza od pragdu odblokowania hamulca Fd07 (obroty do przodu)/Fd08 (obroty do tytu) po czasie
opdznienia odblokowania hamulca Fd09 hamulec zostaje odblokowany, a falownik bedzie kontynuowat
przyspieszanie do czestotliwosci docelowe;.
Uwaga: W trybie VVVF (sterowanie skalarne), przy matych czestotliwosciach prad wyj$ciowy jest niski i nie
mozna osiggna¢ progu otwarcia hamulca, a moment na wale silnika jest maty i fatwo o zjawisko poslizgu na
wale silnika ktére grozi upadkiem i btedami. Ze wzgledu na to zaleca sie odpowiednio zwigkszy¢ FA05 lub
zmniejszy¢ Fd07. Ale jesli FA05 jest za duzy, fatwo o zadziatanie zabezpieczenia OC, a jesli Fd07 jest za
maly, tatwo o zjawisko poslizgu i utraty kontroli na tadunkiem na wale. Generalnie dla podnoszenia lub
opuszczania zaleca sie korzystanie z trybu sterowania wektorowego w otwartej lub zamknietej petli.
Czestotliwosé
zablokowania
Fd10 hamulca silnika 1 2.00 Fd13~50.00
[Hz]
Procedura dziatania: kiedy na przemiennik podamy sygnat zatrzymania, falownik zaczyna zwalniaé, a
hamulec zostaje zablokowany kiedy czestotliwos¢ pracy bedzie nizsza od zadeklarowanej Fd10.
Czas martwy zacisku
Fd11 zmiany kierunku 0.3 0.0~5.0
obrotow silnika 1 [s]
Funkcja zapobiega zbyt czestemu przetgczaniu sygnatu zmiany kierunku, co moze spowodowac¢ awarie/btad
Czestotliwos¢
Fd13 zapobiegajaca 2.00 1.00~Fd10

poslizgowi silnika 1
[Hz]
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Czas zapobiegania
poslizgowi silnika 1

[s]

Fd14 0.50

0~60.00

Sekwencja zatrzymania: po wydaniu polecenia zatrzymania i osiggnieciu czestotliwosci zablokowania
hamulca Fd10, falownik zatrzymany zostanie wybiegiem po czasie zapobiegania poslizgowi Fd14 (uwaga:
czestotliwosé pracy podczas zatrzymania nie bedzie mniejsza niz Fd13 przed koncem czasu Fd14).

Angstorliwos’c’

Sterowanie
hamulcem

Sprzezenie
od hamulca

.

Fdo9

Fdo5

Fd10

Diagram sterowania hamulcem silnika 1

Aktywacja
sprzezenia
zwrotnego od
hamulca silnika 1

Fd15

0: nieaktywny

1: aktywne w dwéch punktach
2: aktywne podczas pracy

przemiennika

Sprzezenie zwrotne hamulca silnikowego wymaga wsparcia sprzetowego. Oznacza to ze hamulec musi by¢
dodatkowo wyposazony w specjalne styki skorelowane z jego dziataniem. Logike sprzezenia zwrotnego
hamulca silnikowego mozna wybra¢ w Fd17 jako stan wysoki lub niski aktywacji stanu. Czas filtra stanu
sprzezenia zwrotnego hamulca okreslamy w Fd16. Jesli w czasie do Fd16 nie zostanie potwierdzony
aktualny stan hamulca silnikowego to falownik zgtosi btad sprzezenia zwrotnego hamulca i wyswietli btgd

brr1.

- kiedy Fd15=0, oznacza to, ze hamulec nie ma styku sprzezenia zwrotnego, lub nie musi korzystaé¢ z funkcji

sprzezenia zwrotnego hamulca.

- kiedy Fd15=1, oznacza to, ze sygnat sprzezenia zwrotnego hamulca jest kontrolowany tylko kiedy
wysterowywana jest zmiana jego stanu (zwalnianie lub zamykanie). W stanach przejsciowych sprzezenie nie

jest kontrolowane. Szczegdty na rysunku ponizej.

- kiedy Fd15=2, oznacza to, ze sygnat sprzezenia jest caty czas kontrolowany podczas pracy przemiennika

czestotliwosci. Szczegdty na rysunku ponizej.

Czas filtra
Fd16 sprzezenia 0.1 0.1~10.0
zwrotnego hamulca
Wybor logiki c s .
Fd17 sy rz ier?ia 0 0: niski poziom
prze 1: wysoki poziom
zwrotnego hamulca
Zadana Czas od polecenia
czestotliwosé CZE‘i?Dd;fC:/ﬂDﬁC \eriisidal pokecenic zablokowania hamulca
G e . do zatrzymania silnika
p%l;wlffdzeme poiwierdzenie
zablokowania odblokowania Realizacja odblokowania hamulca
| i ' / i | Wysterowanie | |
r70 Przestrzenie kontroli _|_ _|_
Syg';‘xfgéﬁgéimu_ | stanu hamulca silnika | _|_ Gl
hamulea silnikowego
b ' ' e -
rys. Sprzezenie aktywne w dwdch punktach Heitlce Siikowegs rys. Sprzezenie aktywne podczas catej pracy
Zabezpieczenie 0: nieaktywna
Fd28 braku/utraty 1 1 akt v)\/ma
obciazenia i Y
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Poziom wykrycia
braku/utraty -
Fd27 obciazenia 5.0 0.0~100.0
[%]
Czas detekcji braku -
Fd29 obciazenia [s] 0.20 0.0~60.0
Po zwolnieniu hamulca, kiedy kontrolowany prad wyjsciowy jest mniejszy od zadeklarowanego w Fd27 przez
czas dluzszy niz Fd29, falownik zgtosi btad zabezpieczenia braku/utraty obcigzenia komunikatem LOSE.
Czas wyzerowania _
Fd30 ioysticka 0.5 0.0~2.0
Jezeli po wigczeniu zasilania lub zresetowaniu btedu, w ciggu czasu Fd30 zostanie wykryte polecenie pracy
to falownik zostanie zablokowany btedem ,Er28”, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ wypadku spowodowanego
nieumysinym/niekontrolowanym uruchomieniem. Jesli Fd30=0, kontrola sygnatu pracy bedzie nieaktywna.
Parametry sekwencji hamowania silnika nr 2
Czestotliwos¢
odblokowania
Fd31 | hamuica silnika 2 dla 1.5 1.00~50.00
obrotéw w prawo
[Hz]
Fd32 Czestotliwos¢
odblokowania
hamulca silnika 2 dla 1.5 1.00~50.00
obrotéw w lewo [Hz]
Prad odblokowania
Fd33 | hamuica silnika 2 dla 30 0~200
obrotéw w prawo [%]
Prad odblokowania
Fd34 | hamuica silnika 2 dla 30 0~200
obrotéw w lewo [%]
Czas opo6znienia
Fd35 odblokowania 0.50 0~60.00
hamulca silnika 2 [s]
- aby funkcja sterowania hamulcem silnika 2 byta aktywna nalezy ustawi¢ w parametrze Fd00=1.0 lub 1.1, i
pod warunkiem ze w parametrze FEOO drugi silnik jest ustawiony jako aktywny.
- procedura dziatania: po uruchomieniu czestotliwo$¢ wyjsciowa jest wysterowywana do wartosci
odblokowania hamulca Fd31 (obroty do przodu)/Fd32 (obroty do tytu), i kiedy wartos¢ pradu wyjsciowego
jest wieksza od prgdu odblokowania hamulca Fd33 (obroty do przodu)/Fd34 (obroty do tytu) po czasie
opoznienia odblokowania hamulca Fd35 hamulec zostaje odblokowany, a falownik bedzie kontynuowat
przyspieszanie do czestotliwosci docelowej.
Uwaga: W trybie VVVF (sterowanie skalarne), przy matych czestotliwosciach prad wyjsciowy jest niski i nie
mozna osiggna¢ progu otwarcia hamulca, a moment na wale silnika jest maty i fatwo o zjawisko poslizgu na
wale silnika ktére grozi upadkiem i btedami. Ze wzgledu na to zaleca sie odpowiednio zwiekszy¢ Fd31 lub
zmniejszy¢ Fd33. Ale jesli Fd31 jest za duzy, tatwo o zadziatanie zabezpieczenia OC, a jesli Fd33 jest za
maty, fatwo o zjawisko poslizgu i utraty kontroli na tadunkiem na wale. Generalnie dla podnoszenia lub
opuszczania zaleca sie korzystanie z trybu sterowania wektorowego w otwartej lub zamknietej petli.
Czestotliwos¢
zablokowania
Fd36 hamulca silnika 2 2.00 Fd39~50.00
[Hz]
Procedura dziatania: kiedy na przemiennik podamy sygnat zatrzymania, falownik zaczyna zwalnia¢, a
hamulec zostaje zablokowany kiedy czestotliwo$¢ pracy bedzie nizsza od zadeklarowanej Fd36.
Czas martwy zacisku
Fd37 zmiany kierunku 0.3 0.0~5.0
obrotéw silnika 2 [s]
Funkcja zapobiega zbyt czestemu przetgczaniu sygnatu zmiany kierunku, co moze spowodowac¢ awarie/btad
Czestqtliw_oéé
Fd39 |  Zapobiegajaca 2.00 1.00~Fd36

poslizgowi silnika 2
[Hz]
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Czas zapobiegania
Fd40 poslizgowi silnika 0.50 0~60.00
2[s]

Sekwencja zatrzymania: po wydaniu polecenia zatrzymania i osiggnieciu czestotliwosci zablokowania
hamulca Fd36, falownik zatrzymany zostanie wybiegiem po czasie zapobiegania poslizgowi Fd40 (uwaga:
czestotliwosé pracy podczas zatrzymania nie bedzie mniejsza niz Fd39 przed koncem czasu Fd40).

ACzestor/iwos’c’

Sterowanie
hamulcem

|

}

[}

[}

[}
Sprzezenie M
od hamulca

|

Fd35

I

Fa31 ) ; ‘&’;
Fd36 1
Fd39  Czas
>
Diagram sterowania hamulcem silnika 1
Aktywacja 0: nieaktywny
Fd41 sprzezenia 0 1: aktywne w dwoéch punktach
zwrotnego od 2: aktywne podczas pracy
hamulca silnika 1 przemiennika

Sprzezenie zwrotne hamulca silnikowego wymaga wsparcia sprzetowego. Oznacza to ze hamulec musi by¢
dodatkowo wyposazony w specjalne styki skorelowane z jego dziataniem. Logike sprzezenia zwrotnego
hamulca silnikowego mozna wybra¢ w Fd43 jako stan wysoki lub niski aktywacji stanu. Czas filtra stanu
sprzezenia zwrotnego hamulca okreslamy w Fd42. Jesli w czasie do Fd42 nie zostanie potwierdzony
aktualny stan hamulca silnikowego to falownik zgtosi btad sprzezenia zwrotnego hamulca i wyswietli btgd
brr1.

- kiedy Fd41=0, oznacza to, ze hamulec nie ma styku sprzezenia zwrotnego, lub nie musi korzystaé¢ z funkcji
sprzezenia zwrotnego hamulca.

- kiedy Fd41=1, oznacza to, ze sygnat sprzezenia zwrotnego hamulca jest kontrolowany tylko kiedy
wysterowywana jest zmiana jego stanu (zwalnianie lub zamykanie). W stanach przejsciowych sprzezenie nie
jest kontrolowane. Szczegdty na rysunku ponizej.

- kiedy Fd41=2, oznacza to, ze sygnat sprzezenia jest caty czas kontrolowany podczas pracy przemiennika
czestotliwosci. Szczegdty na rysunku ponizej.

Czas filtra
Fd42 sprzezenia 0.1 0.1~10.0
zwrotnego hamulca
Wybér logiki o -
Fd43 sprzezenia 0 19. nlsk:( poziom
zwrotnego hamulca * WysoKi poziom
Wybordklerunku 0: bezposredni kierunek
Fd44 opE:z:zzaa:ia i 0 wstecz (kierunek opuszczania)
odblokowaniu 1: najpierw ruch do przodu, a
hamulca pozniej wstecz (opuszczanie)

0: Falownik po sygnale opuszczania, zaczyna prace bezposrednio w kierunku opuszczania z czestotliwo$cig
odblokowania hamulca i po czasie opdznienia odblokowania hamulca kontynuuje prace do wartosci zadanej
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] ‘Czestotli wos¢

Czas

Kierunek opuszczania, i
czestotliwos¢ odblokowania I

hamulca

Sygnat l |
opuszczania

1: Falownik po sygnale opuszczania startuje w kierunku przeciwnym do kierunku opuszczania z
czestotliwoscig odblokowania hamulca, a po czasie opdznienia odblokowania hamulca kontynuuje prace
przechodzgc na kierunek opuszczania z czestotliwoscig opuszczania i dalej do wartosci zadanej

4 Czestotliwos¢

Start w kierunku .
przeciwnym do opuszczania

czestotliwos¢ odblokowania T |
hamulca

Kierunek opuszczania .
czestotliwosc odblokowania |

Czas

hamulca

Sygnat
opuszczania

Restart uktadu

Fd45 podczas procesu 0
zamykania hamulca

0: nieaktywny
1: aktywny

0: Jesli falownik otrzymat polecenie zatrzymania i podczas procesu zablokowania hamulca otrzyma sygnat
restartu to polecenie nie zostanie zrealizowane. Nalezy poczeka¢ do zatrzymania uktadu, poda¢ polecenie
restartu i wtedy polecenie zostanie zaakceptowane.

A Czestotliwosc |
Czas zapobiegajgcy

niekontrolowanemu

poslizgowi

Czas

Polecenie I I
pracy
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1: Jesli falownik otrzymat polecenie zatrzymania i podczas procesu zablokowania hamulca otrzyma sygnat
restartu to polecenie zostanie zrealizowane.

4 Czestotliwos¢

Czas zapobiegajgcy
niekontrolowanemu
poslizgowi

\\ Czas

Polecenie
pracy
Wykrywanie —
Fd46 uszkodzenia 0 0.1|Ene;tktywny
hamulca : aktywny

Wykrycie uszkodzenia hamulca moze by¢ realizowane w trybie sterowania wektorowego w zamknietej petli,
kiedy falownik sie zatrzyma. Po zatrzymaniu, kiedy czestotliwos¢ silnika bedzie wieksza niz 1Hz, przez czas
0,3s, uktad zinterpretuje to jako uszkodzenie hamulca. Nastepnie przetwornica czestotliwosci ustawi
czestotliwos¢ wyjsciowg na OHz przy jednoczesnym zapewnieniu momentu na wale silnika, tak aby
zapewni¢, ze ciezkie przedmioty pozostang nieruchome. W tym stanie za pomocg funkcji cyfrowego zacisku
wejsciowego Dix, oprogramowanego jako START zawisu z zerowej predkosci (62) mozemy w stanie
awaryjnym wystartowac falownik w celu opuszczenia ciezkiego przedmiotu do bezpiecznej pozycji. Za
pomoca funkcji cyfrowego wejscia DIx oprogramowanego jako STOP zawisu z zerowej predkosci (63)
mozemy zatrzymac awaryjne opuszczanie obcigzenia.

0: zmiana kierunku obrotéw

Tryb zmiany podczas pracy poprzedzona
Fd49 kierunku obrotéw 0 jest zatrzymaniem napedu
podczas pracy 1: bezposrednia zmiana
kierunku obrotéw
Czestotliwos¢
Fd50 bezposredniej 2.00 0.00~20.00

zmiany kierunku
obrotéw [Hz]

Kiedy Fd49=0, jesli podczas pracy podany zostanie sygnat zmiany kierunku obrotéw, falownik zacznie
zwalnia¢ az do zatrzymania (OHz). Podczas tego procesu (przy 0Hz) nastgpi zablokowanie hamulca. Po tej
operacji uktad zacznie realizowaé prace w przeciwnym kierunku.

Kiedy Fd49=1, jesli podczas pracy podany zostanie sygnat zmiany kierunku obrotdéw pracy, falownik zacznie
zwalnia¢ az do czestotliwosci bezposredniej zmiany kierunku Fd50 (przeskoku) i rozpocznie od tej
czestotliwosci prace w przeciwnym kierunku. Podczas tego procesu hamulec pozostanie odblokowany.

0 — zatrzymanie w

Wybér trybu .
FA51 | ,otrzymania sinika 2 0 oAy 2 eiom
Tryb zatrzymania silnika 2 jest sterowany tylko przez Fd51. Zmiany trybu zatrzymania mozna dokonac tylko
kiedy uktad jest zatrzymany.
Kiedy Fd51=0, to po podaniu sygnatu zatrzymania przemiennik zwalnia z aktualnej czestotliwosci do zera
wedtug zadeklarowanej rampy czasowej. Jest to najczesciej spotykany sposéb zatrzymania.
Kiedy F209=1, to po podaniu sygnatu zatrzymania nastepuje zablokowanie tranzystorow wyjsciowych, a
silnik zwalnia wybiegiem.
Czas wykrywania
Fdb52 niewlasciwego 0.80 0.00~10.00

kierunku [s]
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Fd53

Czas wykrywania
braku zgodnosci
sprzezenia z 0.80 0.00~10.00
czestotliwoscia
zadana [s]

Fd54

Wspotczynnik
réznicy pomiedzy
czestotliwoscia 20.00 0.00~50.00
sprzezenia, a zadang
[%]

W trybie sterowania wektorowego w zamknietej petli, kiedy btgd miedzy czestotliwoscig sprzezenia
zwrotnego, a aktualng czestotliwoscig wyjsciowg jest wiekszy niz czestotliwo$¢ znamionowa*Fd54 przez
czas diuzszy niz Fd53, przemiennik przejdzie w stan awarii wyswietlajgc btad Erd42. Kiedy zas sprzezenie
zwrotne bedzie odczytywato przez czas dtuzszy niz Fd52, kierunek odwrotny wzgledem zadanego,
przemiennik przejdzie w stan awarii wyswietlajgc btad Er43.

Fd57

Uzaleznienie
czestotliwosci od 0: nieaktywne
granicznego 1: aktywne

napiecia

Fd58

Graniczne napiecia
ograniczajace 85 70~95
czestotliwos¢ [%]

Kiedy napiecie szyny DC spadnie ponizej Fd58*537V, falownik automatycznie zmniejszy czestotliwos¢
wyjsciowag, tak aby utrzymac peten moment obrotowy na wale silnika. Maksymalna czestotliwos¢ docelowa w
tym czasie to:

(rzeczywiste napiecie szyny DC / standardowe napiecie szyny)*czestotliwo$¢ znamionowa silnika

Kiedy napiecie na szynie DC wzros$nie, ale nie osiggnie progu napiecia wytgczenia funkcji uzaleznienia od
granicznego napiecia ((Fd58+5%)*537), to maksymalna czestotliwos¢é docelowa pozostanie niezmieniona.
Dopiero kiedy napiecie szyny DC wzrosnie powyzej napiecia przywrocenia ((Fd58+5%)*537), czestotliwosé
docelowa zostanie przywrdécona do ustawionej wartosci.

Napiecie
szyny DC
Napiecie
przywrocenia_|
Napigcie _|
graniczne
|| | I
|| I I
l | I l l Czas
I I I
|| || I
Czestotliwos¢| | | | |
wyjsciowa
| | | | I
Zadana __ | | | I I
czestotliwos¢ | | |
|| |
|| |
|| ||
| || | Czas
|| | | I
Wzmocnienie
wydajnosci przy _
Fd59 niedociazeniu/matym 100.0 100.0~300.0
obcigzeniu [%]
1 moment dla
wzmochnienia
Fd60 wydajnosci przy 5.0 0.00~Fd61
niedociazeniu [%]
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2 moment dla

wzmochnienia
Fd61 wydajnosci przy 350 Fd60~Fd62

niedocigzeniu [%]

3 moment dla

wzmocnienia
Fdé2 wydajnosci przy 80.0 Fd61~100.0

niedocigzeniu [%]

Czas detekcji _
Fd63 momentu [s] 0.5 0.0~5.0

Czestotliwosé/punkt

Fd64 detekcji momentu 40.00 5.00~50.00
[Hz]
Dodatnia
Fd65 modyfikacja 100.0 0.00~100.0

czestotliwosci [%]

Fd66 Ujemna modyfikacja

czestotliwosci [%] 100.0 0.00~100.0

Funkcja wzmocnienia wydajnosci przy matym obcigzeniu moze zaczg¢ dziataé, kiedy czestotliwosc
docelowa jest wyzsza niz czestotliwo$¢ znamionowa silnika. Ma to na celu automatyczne
zwiekszenie/poprawienie wydajnosci systemu. Falownik dla tej funkcji automatycznie oblicza maksymalng
czestotliwos¢ wyjsciowg w odniesieniu do aktualnego obcigzenia, aby poprawi¢ wydajnosé systemu.

Kiedy czestotliwos¢ wyjsciowa falownika osiggnie warto$¢ ustawiong w Fd64, po czasie opdznienia/detekcji
zadeklarowanym w Fd63, uktad falownika okresli wartos¢ momentu wyjsciowego T i na tej podstawie obliczy
maksymalng czestotliwosé wyjsciowg z jakg ukfad bedzie mégt bezpiecznie pracowacé. Jesli czestotliwose
docelowa dla tej operaciji jest wieksza niz czestotliwo$¢ znamionowa silnika, i warto§¢ wzmocnienia
wydajnosci Fd59 jest >100%, to funkcja zwigekszenia wydajnosci przy matym obcigzeniu zaczyna aktywnie
dziata¢ w nastepujgcych zakresach:

- kiedy moment wyjsciowy T jest <Fd60 lub 2Fd62, czestotliwosé pracy jest wysterowana do czestotliwosci
znamionowe;j silnika.

- kiedy moment wyjsciowy T jest >Fd60 i <Fd61, czestotliwos¢ pracy jest wysterowana do maksymalnej
mozliwej czestotliwosci zdefiniowanej jako: Fd59 * czestotliwos¢ znamionowa silnika;

- kiedy moment wyjsciowy T jest >Fd61 i <Fd62, czestotliwos¢ pracy jest wysterowana do krzywej jak na
rysunku ponizej ktéra oscyluje pomiedzy Fd59 * czestotliwos¢ znamionowa silnika, a czestotliwoscig
znamionowa silnika.

Obliczang czestotliwos¢ wyjsciowg F mozna korygowaé/modyfikowaé za pomocg wspoétczynnikow funkciji
Fd65 lub Fd66, tj. Fout = F*Fd65 lub Fout = Fmax*Fd66.

Czestotliwos¢ I |

FD59 * Czestotliwosé | —
znamionowa

Czestotliwos¢ | J
pracy

Czestotliwos¢
znamionowa

I | | I Moment

obrotowy
| | | !
1 moment 2 moment Aktualny 3 moment
niedocigzenia niedocigzenia moment niedocigzenia
FD60 FD61 obcigzenia FD63
Limit momentu
Fd67 obrotowego [%] 0.0 0.00~150.0

Kiedy falownik pracuje do przodu, i kiedy czestotliwos¢ wyjsciowa falownika jest wieksza niz Fd64 lub
pracuje ze statg predkoscia, i kiedy wyjsciowy moment obrotowy jest wiekszy niz Fd67, falownik
automatycznie wstrzyma prace, blokujgc mozliwos¢ pracy do przodu. Zwolnienie blokady pracy do przodu
nastgpi po wykonaniu pracy do tylu potagczonej ze zwolnieniem hamulca.

FD67=0.0 — funkcja nie jest aktywna
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Tryb zatrzymania 0: nisaktywny
Fd68 kolizii 1: 1 tryb zatrzymania kolizji
. 2: 2 tryb zatrzymania kolizji
Czestotliwosé
Fd69 dojazdu po kolizji 3.00 F112~F111
[Hz]
Czas dojazdu po _
Fd70 kolizii [s] 10.0 0.0~20.0
Limit pradu
Fd71 zatrzymania kolizji 100 80~200
[%]
Czas limitu
pradowego do -
Fd72 zatrzymania kolizji 0.5 0.1~1.0
[s]

W kodzie Fd68 aktywujemy funkcje zatrzymania kolizyjnego:

- tryb 1. Kiedy zaciski listwy DIx zdefiniowano jako funkcje zatrzymania kolizji (np. wytgcznik krancowy) i
zostat wykryty sygnat kolizji/najazdu, to czestotliwosé wyjsciowa falownika zostanie automatycznie
zmniejszona do czestotliwosci petzania po kolizji Fd69, i po czasie dojazdu po kolizji Fd70 ukfad napedowy
zostanie zatrzymany. W zaleznosci od zacisku jaki w danej chwili jest aktywny (zatrzymanie kolizji do przodu
lub zatrzymanie kolizji do tytu) to dany kierunek jazdy jest zablokowany. Dalsza realizacja pracy jest mozliwa
tylko w przeciwnym kierunku do aktualnie aktywowanego zacisku ograniczenia kierunku, az do opuszczenia
obszaru aktywaciji wytgcznika krancowego.

- tryb 2. Kiedy zaciski listwy DIx zdefiniowano jako funkcje zatrzymania kolizji (np. wytaczniki krancowe) i
zostat wykryty sygnat kolizji/najazdu, to czestotliwosé wyjsciowa falownika zostanie automatycznie
zmniejszona do czestotliwosci petzania po kolizji Fd69. Jesli prad falownika podczas jazdy z czestotliwo$ciag
petzania jest 2Fd71 i stan ten jest = czasowi limitu pragdowego do zatrzymania kolizji Fd72 to uktad
napedowy zostanie zatrzymany. Jesli jednak prad podczas petzania jest < Fd71, funkcja bedzie realizowana

jak w trybie 1.

9. Parametry stanu

Kod

Wazne

Nr Nazwa funkcji
H000 Czestotliwos¢ aktualna / W stanie zatrzymania na wyswietlaczu mamy czestotliwos¢ docelowa.
czestotliwosé docelowa [Hz] W stanie pracy jest wyswietlana aktualna czestotliwos$¢ pracy
H001 Aktualna predkos¢ / docelowa W stanie zatrzymania jest wyswietlana jest aktualna predkosé.
predkos¢ [obr/min] W stanie pracy jest wyswietlana predkos$¢ docelowa.
. W stanie zatrzymania H002=0
H002 Prad wyjsciowy [A] W stanie pracy jest wyswietlana wartos$¢ pradu wyjsciowego
. . W stanie zatrzymania H003=0
HO003 Napigcie wyjsciowe [V] W stanie pracy jest wyswietlana warto$¢ napiecia wyjsciowego
Lo . Zaréwno w stanie zatrzymania jak i pracy jest wyswietlana aktualna warto$¢ napiecia na szynie
H004 Napiecie na szynie DC [V] DC
H005 Wartos¢ sprzezenia zwrotnego Zaréwno w stanie zatrzymania jak i pracy jest wyswietlana aktualna wartos¢ sprzezenia
dla regulatora PID [%] zwrotnego dla regulatora PID
H006 Temperatura radiatora [°C] Zaréwno w stanie zatrzymania jak i pracy jest wyswietlana aktualna wartos¢ temperatury
P radiatora przemiennika
HO007 zastrzezone -
H008 zastrzezone -
H009 zastrzezone -
HO10 zastrzezone -
HO011 zastrzezone -
HO012 Moc wyjsciowa [kW] W kodzie tym wyswietlana jest moc wyj$ciowa
HO013 Moment wyjsciowy [%] W kodzie tym wyswietlany jest aktualny moment wyjsciowy
HO014 Docelowy moment [%] W kodzie tym wys$wietlany jest moment docelowy
HO015 Kierunek obrotéw enkodera W kodzie H015 sprawdzamy sekwencje sygnatow (kierunek pracy) enkoderéw inkrementalnych.
sekwencja sygnatéw unkcja stanowi odniesienie do kodu .
(sek j tow) Funkcja st: i odniesienie do kodu F854
HO16 | Wartosé napiecia odniesienia [V] | Wyswietla aktualnie pomierzone napiecie odniesienia, punkt referencyjny napiecia
HO17 Aktualcv?e?;i?et;f;;z?wama W kodzie tym jest wyswietlany aktualny bieg dla sterowania wielobiegowego
HO018 Czestotliwos¢ impulséw W kodzie tym jest wyswietlana czestotliwos¢ impulsowego sygnatu zadajacego na wejsciu DI1 z
wejsciowych [kHz] rozdzielczoscia 0.01kHz
Czestotliwos¢ silnika mierzona
H019 dla uktadu z sprzezeniem W kodzie wyswietlana jest wartos¢ czestotliwosci dla uktadu z sprzezeniem zwrotnym

zwrotnym [Hz]
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Predkos¢ silnika mierzona dla

HO020 | uktadu z sprzezeniem zwrotnym W kodzie wys$wietlana jest warto$é predkosci dla uktadu z sprzezeniem zwrotnym
[obr/min]
H021 Wartoscnsaygvr:j!;téiin:: 1ogowego W kodzie wyswietlana jest warto$¢ warto$é sygnatu analogowego na wejsciu Al
H022 Wartoscnsayevr:ji;téiin:llg gowego W kodzie wyswietlana jest warto$é warto$é sygnatu analogowego na wejsciu Al2
H023 Wartos¢ sygnalu analogowego W kodzie wyswietlana jest warto$é warto$é sygnatu analogowego na wejsciu Al3
na wejsciu Al3
HO024 Aktualna temperatura silnika W kodzie wyswietlana jest warto$é temperatury silnika z czujnika PT100/PT1000 [°C]
Aktualny czas zasilania . . . . o . . .
HO025 przemiennika [min] W kodzie wyswietlany jest aktualny czas od podania zasilania (od ostatniego podania zasilania)
H026 Aktualny czas pracy W kodzie wyswietlany jest aktualny czas pracy (od ostatniego podania zasilania i obejmuje stan
przemiennika [min] dla f>0Hz)
Czestotliwos¢ sygnatu . - . L . o
H027 impulsowego [Hz] W kodzie wyswietlana jest czestotliwo$é sygnatu impulsowego z doktadnoscia do 1Hz
H028 Wartos¢ zadana po magistrali W kodzie wyswietlana jest zadana wartos¢ po magistrali komunikacyjnej
H029 Laczny czas pracy [s] Jest to suma czasu w ktérym przemiennik byt w stanie pracy (RUN)
HO030 Czestotliwose ﬁ:c;\]:vnego Zrodta X W kodzie tym jest wyswietlana czestotliwosé gléwnego zrédta X
HO031 Czestotlxggﬁi IDYO[TI:]C niczego W kodzie tym jest wyswietlana czestotliwo$é pomocniczego zrédta Y
oment zadany przez mastera ym kodzie jest wyswietlana procentowa warto§é momentu obrotowego wzgledem wartosci
HO033 M t zad t Wt kodzie jest Swietl t: rtosc tu obrot led rtosci
[%] znamionowej momentu
Czestotliwos¢ zadana przez . - 2z L .
HO034 mastera [Hz] W tym kodzie jest wyswietlana warto$é czestotliwosci zadanej z mastera
HO035 llosé slave W tym kodzie jest wyswietlana ilo$¢ slave
HO036 Laczny czas zasilania [h] Jest to suma czasu w ktérym przemiennik byt pod zasilaniem
HO037 Laczny czas pracy [h] Jest to suma czasu w ktérym przemiennik byt w stanie pracy (RUN)
H044 zastrzezone -

Dodatek 1. Kody bledow.

W przypadku wystgpienia btedu, uzytkownik moze odczyta¢ jego kod, oraz wartosci pradu, napiecia i
czestotliwosci w momencie jego wystgpienia. Wartosci te zapisane sg w funkcjach F708~F719. Gdy falownik
wyswietli btad nie nalezy od razu go kasowac. Nalezy najpierw znalez¢é wszystkie przyczyny wystgpienia
btedu i usungc je przed resetem oraz ponownym uruchomieniem falownika.

UWAGA!

Usilne kasowanie btedu bez wyeliminowania przyczyny moze doprowadzi¢ do uszkodzenia przemiennika
czestotliwodci i nie stanowi rozwigzania problemu.

Dodatek 1.1. Tabela bledow

b’l(:;u Opis Przyczyna Rozwiazanie
Err0 | Zakaz modyfikacji funkcji - funkcji nie mozna m.odyf.ikowa(: - modyfikacji prosimy dokonywac¢ w stanie wstrzymania
podczas pracy przemiennika (zatrzymany uktad)
- Btad pojawi sie, jezeli wartos¢ funkcji |- Sprawdzi¢ czy funkcja jest zgodna z ustawieniami
nie bedzie prawidiowa opisanymi w instrukcji
ERR1 Zte hasto, lub nieprawidtowa - Zle wprowadzone hasto - Jesli zapomnieliSmy hasta, przemiennik nalezy odesta¢ do
wartos¢ funkcji zabezpieczajgce serwisu celem jego usuniecia
Proba zmiany ustawien podczas pracy |- wiekszos¢ ustawien przemiennika mozna zmienia¢ tylko w
przemiennika przypadku kiedy przemiennik jest zatrzymany.
Przetezenie sprzetowe (wynika z - wydtuzy¢ czas przyspieszania (F114)
OC |ochrony elementow - sprawdzi¢ stan przewodow zasilajacych silnik; stan
przemiennika) - Zbyt krétki czas przyspieszania izolacji uzwojen silnika
Przetezenie programowe - Zwarcie w obwodzie wyjsciowym - sprawdzi¢ prad znamionowy silnika i na tej podstawie
OC1 |(deklarowane w kodach F737 i |- Zbyt mata moc przemiennika dobra¢ przemiennik
F738) - Zablokowany wirnik silnika - sprawdzi¢, obciazenie silnika
OC2 |Przetezenie pradowe - Bledny pomiar - zmniejszy¢ wartos¢ kompensacji momentu U/f
- Zle sparametryzowane parametry (F136...F151)
. . silnika - sprawdzi¢ poprawnos¢ pomiaru pradu
FCL Ogramc:zenle szybko - Restart obracajacego sie silnika - sprawdzi¢ parametry silnika i przeprowadzi¢ od nowa
narastajacego pradu procedure autotuningu
- restartowac¢ silnik po catkowitym zatrzymaniu
OL1 |Przeciazenie falownika Za duze obcigzenie przemiennika - Zmniejszy¢ obciazenie
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- Sprawdzi¢ poprawnos$¢ pomiaru

OL2 |Przecigzenie silnika Za duze obcigzenie silnika - Zwigkszy¢ wydajnos¢ falownika (F706)
- Wymieni¢ falownik i/lub silnik na mocniejszy
- Napiecie zasilajagce za wysokie . . . o
- Za duza bezwladnos¢ obcigzenia ) SpraV\'ldzm poziom napigcia zasilajacego
- Za krétki czas zwalniania - Dodac rezystor hamujacy
. 5 " - Zwigkszy¢ czas zwalniania
OE Przepiecie DC - Zle skonfigurowane parametry P ie skonfi . t lat PID
regulatora PID - Poprawnie skonfigurowac parametry regulatora
L . . . . |- Sprawdzi¢ charakter obcigzenia, zastosowac rezystor,
p ! y
- Pojawienie sie zmiennej bezwladnosci L laci tu lub bkosé ich tani
silnika zmniejszy¢ oscylacje momentu lub szybkos¢ ich narastania
LU Zbyt niska wartos¢ napiecia - zle parametry napiecia zasilajgcego - Sprawdzi¢ parametry napiecia zasilajagcego
zasilajacego - zta jakos$¢ potaczen elektrycznych - Sprawdzi¢ potaczenia elektryczne.
Zle parametry napiecia - Sprawdzi¢ napiecie wejsciowe, glownie obecnos¢
PFI e Asymetria napiecia zasilajagcego wszystkich faz
wejsciowego i : I .
- Sprawdzi¢ poprawnos¢ ustawienia parametrow
Brak fazy wyjéciowej lub - br'ak podlqcze.nla S|In|ka’ o - podlqczxt’: silnik ]
PFO A - luzny lub wypiety przewéd silnikowy |- sprawdzi¢ okablowanie
obciagzenia A L
- uszkodzone uzwojenie silnika - sprawdzi¢ silnik
- Za wysoka temperatura otoczenia - Poprawi¢ wentylacje w szafie sterowniczej
- Zbyt zabrudzony radiator - Oczyscic¢ radiator
. . - Staba wentylacja w miejscu instalacji |- Zainstalowaé¢ zgodnie z wymaganiami
OH Przegrzanie radiatora - Uszkodzony wentylator - Wymieni¢ wentylator
- Zbyt wysoka czestotliwos¢ nosna lub |- Zmniejszy¢ czestotliwos¢é kluczowania lub
za duza kompensacja momentu charakterystyke kompensacji momentu
. - sprawdzi¢ warunki pracy silnika
- Za wysoka temperatura otoczenia . .
oH1 |p . I . L. . .. |-zastosowac obce chtodzenie
rzegrzanie uzwojen silnika - Staba wentylacja w miejscu instalacji oz .
U - oczysci¢ system chlodzenia
- Uszkodzony wentylator DA
- sprawdzi¢ silnik
- Za wysoka temperatura otoczenia - sprawdzic Yvarunkl pracy S|_In|ka
- Staba wentylacja w miejscu instalacji | zastosowac obce chiodzenie
OH4 |Przegrzanie uzwojen silnika - oczysci¢ system chlodzenia

- Uszkodzony wentylator
- Uszkodzenie czujnika

- sprawdzi¢ silnik
- sprawdzi¢ obwod czujnika

Zte hasto, lub nieprawidtowa

- Blad pojawi sie, jezeli wartos¢ funkcji
nie bedzie prawidiowa

- Zle wprowadzone hasto

- Sprawdzi¢ czy funkcja jest zgodna z ustawieniami
opisanymi w instrukcji
- Jesli zapomnieliSmy hasta, przemiennik nalezy odesta¢ do

Err wartos¢ funkcji zabezpieczajace serwisu celem jego usuniecia
Préba zmiany ustawien podczas pracy |- wigkszos¢ ustawien przemiennika mozna zmienia¢ tylko w
przemiennika przypadku kiedy przemiennik jest zatrzymany.
Err2 Zte parametry pomiaru silnika |- Niepodtaczony silnik do przemiennika |Sprawdzi¢ podtaczenie silnika i skorygowa¢ ewentualne
(autotuningu) - Zle podtaczony silnik do przemiennika |btedy.
Err3 Sygnat pojawienia si¢ pradu - Przemiennik wylfryl przeplywajacy zi@ffrﬂﬂgyc;‘é;z';aggc:iqe(}aes:ﬁ;:r:lch Control PCB
przed rozruchem prad przed podaniem sygnatu start K P .
- Kontaktowac sie z serwisem
- Uszkodzenie czujnika pomiaru pradu K - .
N P A - Kontaktowac sie z serwisem
Err4 |Brak pomiaru pradu - Niewtasciwe lub brak potaczenia - Sprawdzi¢ czy szyna tgczaca obie plyty nie jest ,,luzna”
miedzy ptyta Power PCB (ptyta mocy) a ?
Control PCB (ptyta sterujaca)
- wypiety lub przerwany przewéd
AErr Brak sygnatu analogowego wejscia analogowego - Sprawdzi¢ oprzewodowanie oraz potaczenia
(roztaczenie) - uszkodzenie zrodta sygnatu - Sprawdzi¢ zrodlo sygnatu i ewentualnie wymieni¢
analogowego
Dla sterowania 2 lub 3 przewodowego
pojawi sie w chwili wcisniecia przycisku |- uszkodzenie przycisku klawiatury
ESP |Stop awaryjny »STOP” lub w chwili - sprawdzi¢ czy na wejscie awaryjnego zatrzymania nie ma
aktywowania/dezaktywowania wejscia |podanego sygnatu lub dezaktywowanego (w zaleznosci od
cyfrowego zaprogramowanego jako logiki dziatania)
stop awaryjny.
Btad komunikacji pomiedzy mastermi | sprawdzi¢ okablowanie
Er44 |Master, brak odpowiedzi slave slave - sprawdzi¢ ustawiong predkos¢ transmisji
- sprawdzi¢ ustawienia parametréw komunikacji
- uszkodzenie magistrali
Przekroczenie czasu miedzy komunikacyjnej - sprawdzi¢ fizycznie stan potaczen
CE Lo - zaktécenia komunikacyjne - na konncach magistrali wstawi¢ terminatory
poleceniami X N I L. .
- zbyt dtugi czas pomiedzy poleceniami |- sprawdzi¢ konfiguracje mastera
wysytanymi z PC/PLC
- uszkodzenie zewnetrznego elementu
Erré | Aktywacja funkcji Watchdog (c;'ujnika) - sprawdz!t:: zewnetrzny element (czujnik) ) ]
- btad kontrolowanego elementu (np. - sprawdzi¢ czy kontrolowany element pracuje poprawnie
ukiad jest zatrzymany)
- uszkodzenie przewodu silnikowego,
z . . . . _|zwarcie do ziemi - wymiana przewodu na nowy
GP abezpieczenie doziemienia (nie | uszkodzenie izolacji silnika, zwarcie - naprawa uszkodzonego silnika
) y p g

dotyczy przemiennikow S2 i T2)

do ziemi
- uszkodzenie przemiennika

- kontakt z serwisem
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Niepokojace btedy dotyczace

- bledy w pomiarze parametrow silnika

- wykona¢ prawidiowy pomiar parametrow silnika

PCE | silnika PMSM - zbyt duze obciazenie - zmniejszy¢ obcigZenie
Ochrona przed i . T ..
PCE1 przeciagnieciem/utykiem Przeciazenie Sprawdz, czy silnik nie jest przecigzony
. - otaczajaca interferencja (zakiocenia) |- wyeliminowaé zakiécenia
EEEP |Blad zapisulodczytu EEPROM | Uszkodzenie pamieci EEPROM - kontakt z serwisem
- blad instalacji enkodera - sprawdzi¢ podtaczenie enkodera
Btad sprzezenia zwrotnego - uszkodzenie enkodera p 1¢ pocia
PG . . . . . - sprawdzi¢ enkoder
(enkodera) - Zle ustawiona liczba impulséw dzié i tualnie sk ¢ ustawienia F851
enkodera - sprawdzi¢ i ewentualnie skorygowac ustawienia
CE1 Brak polqcz.enla klavs.natu_ry_ - Roztaczenie klawiatury - spr.awdzw potaczenie pomiedzy przemiennikiem a
zewnetrznej z przemiennikiem klawiaturg
. Podczas procesu kopiowania/zapisu po
Przekroczenie czasu N .
Er71 . g, uptywie czasu 3s ukfad nie uzyska
oczekiwania (Timeout) . s
poprawnej odpowiedzi
. Préba zapisu, kiedy uktad miat podany
Er72 |Zapis podczas pracy sygnat RUN (w czasie pracy)
Kopiowanie/zapis bez Nalezy zna¢ i odblokowaé hasto
Er73 |odblokowania zabezpieczenia |urzadzenia w F100, ktére daje Dotyczy zewnetrznego stika lub klawiatury z pamiecig RAM.
hastem mozliwos¢é kopiowania/zapisu
Brak zgodnosci kodow kopial/zapis,
Er74 Proba zapis pomiedzy roznymi |pozioméw napieé¢, mocy wersji
modelami oprogramowania. Zapis zostaje
zablokowany.
Er75 |[Kopiowanie/zapis zabronione F638=0
Btad sprzezenia zwrotnego - sygnat sprzezenia zwrotnego hamulca .
brrt hamulca silnik 1 jest nieprawidiowy ) wyklut(:’z’ proble.m z c;katlx(lqw§nlenl1(obwgd.u hamulca
Btad sprzezenia zwrotnego - podiaczenie sygnatu sprzezenia - Sprawadz ustawiona funkcje i pun tngscwwggo .
brr2 sprzezenia zwrotnego hamulca na plycie sterujace;j

hamulca silnik 2

zwrotnego hamulca jest nieprawidiowe

Joystick sterujacy nie zostat

Przetwornica czestotliwosci ma
aktywny sygnat pracy w trakcie

- na wejscie analogowe jest podawany sygnat

Er28 wyzerowany wlaczania zasilania lub resetowania ) sK?nal pracy n? wejdslf u c_yfrowy_n'1 le stD?ktywny
bledu - aktywny sygnat predkosci na wejsciu Dix
- czy ilos¢ impulséw enkodera jest
Niewtasciwa liczba impulséw w |ustawiona prawidtowo - ustawi¢ prawidtowg wartos¢ impulséw enkodera
Er42 |stosunku do czestotliwosci/ - czy instalacja enkodera jest - popraw instalacje mechaniczng enkodera
btad sprzezenia prawidtowa - zweryfikowac ustawienie Fd53/54
- czy Fd53/54 sg ustawione prawidiowo
- czy F854 jest ustawiony prawidiowo | . . -
Nieprawidtowy kierunek - czy Fd52 jest ustawiony prawidtowo zweryf!kowat': ustawienia F854
Er43 Lo . . - zweryfikowaé Fd53/54
sprzezenia zwrotnego - czy enkoder jest prawidiowo R . .
L - popraw instalacje mechaniczng enkodera
zainstalowany
. . P . - sprawdz okablowanie
Erad Btad odiaczenia urzadzenia Btad komunlkaql.mledzy urzadzeniem |_ sprawdz ustawienia szybkosci transmisji
slave slave, a urzagdzeniem master . - . S
- sprawdz ustawienia parametréw komunikacji master-slave
. .ok.at.xlow.anle mleqzy falownikiem a - sprawdz jakos¢ potaczenia/okablowania miedzy silnikiem,
. . . silnikiem jest wadliwe s
Aktywacja zabezpieczenia N . . a falownikiem
LOSE - stala czasowa filtra zabezpieczajacego

braku/utraty obciazenia

przed przeciazeniem jest zle
sparametryzowana

- zwieksz czas filtrowania ochrony przed utrata kontroli nad
obcigzeniem FD29

* Jesli uktad nie moze wystartowa¢ z aktywng funkcjg lotnego startu (btad FL), nalezy uktad zatrzymacg,
deaktywowac lotny start, zatrzymany silnik, uruchomi¢ i ponownie zatrzymaé. Aktywowac lotny start i
sprawdzi¢ czy ukfad dziata poprawnie. Jesli mamy nadal problemem z lotnym startem nalezy funkcje
deaktywowac i uktad zabezpieczyé hamowaniem przed startem (F600-1, F602-50, F604-20).

Lotny start lub hamowanie DC przed startem nalezy aktywowac¢ w przypadku kiedy mamy obcigzenia o duzej
bezwiadnosci lub zagrozenie samobiegu napedu.

Dodatek 2. Tabela zawierajaca parametry wySwietlane w kodach od F708 do F710

Parametr .
" Opis parametru
wyswietlany

02: przekroczenie pradu wyjsciowego lub zwarcie(OC)
03: przekroczenie napiecia na szynie DC (OE)
04: niewlasciwe parametry napiecia zasilania (PFI)
05: przeciazenie przemiennika (OL1)
06: niskie napiecie zasilania (LU)
07: przegrzanie przemiennika (OH)
08: przeciazenie silnika (OL2)
09: biad (Err)
10: (LL)
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1: zewnetrzny btad awarii (ESP)

12: zta wartos¢ funkciji (Err1)

13: odtaczony silnik podczas autotuningu (Err2)

14: wykrycie pradu przed rozruchem (Err3)

15: brak pomiaru pradu (Err4)

16: programowe przekroczenie pradu wyjsciowego (OC1)
17: brak fazy wyjsciowej lub brak obcigzenia (PFO)

18: roztgczenie wejscia analogowego (AErr)

24: btad sprzezenia zwrotnego hamulca silnik 1 (brr1)

25: blad sprzezenia zwrotnego hamuica silnik 2 (brr2)

26: zabezpieczenie doziemienia (GP)

27: btad sprzezenia zwrotnego (PG)

28: joystick sterujacy nie zostat wyzerowany (Er28)

32: niepokojace btedy dotyczace silnika PMSM (PCE)

33: ochrona przed przeciggnieciem/utykiem (PCE1)

35: zabezpieczenie PTC — przegrzanie silnika (OH1)

42:; niewlasciwa liczba impulséw w stosunku do czestotliwosci / btad sprzezenia (Er42)
43: nieprawidtowy kierunek sprzezenia zwrotnego (Er43)
44: btad komunikacji master-slave (Er44)

45: przerwanie komunikacji modbus (CE)

47: btad zapisu/odczytu EEPROM (EEEP)

49: zadziatanie funkcji Watchdog (Erré)

52: aktywacja zabezpieczenia braku/utraty obcigzenia/tadunku (LOSE)
53: rozigczenie klawiatury (CE1)

57: ograniczenie szybko narastajacego pradu (FCL)

67: przetezenie pradowe po stronie wyjsciowej (0OC2)

Notatki:






